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BajorTiboi™*es B. P. Prihodko2

KARPATAUA VASUTI
ES KOZUTI KOZLEKEDESENEK FEJLODESE

KARPATAUAI HELYZET

Kozep-Eurdpét a tdvol-keleti, oroszorszagi forgalom Kérpétaljan keresztil eri el. Szlovéki&dnak, Ma-
gyarorszagnak es Ausztrianak nem mindegy, hogy ez a forgalom milyen formaban es mennyisegben
tortenik. Figyelembe veve az oroszorszdgi es ukrajnai eloszto pontokat, megéllapithatd, hogy ebbdl
a forgalombdl, csak a ,,maradek” jut. (1. &bra)

1. abra
VASUTI FORGALOM ELOSZTO HELYEKA KINA-KOZEP-EUROPA VONALON

j 3. eiosztoheiy
Rfioszkva

2. eiosztoheiy
m. sflosztohsly Urai
| i Kijv

| 1 eiosztoheiy
Kazahsztan

5. stosztoheiv
Lviv

6. elo'sztoheiy

Szerkesztette: dr. Bajor Tibor 2013.

Az abrabdl kideriil, hogy mire Kozep-Eurdpaba, Csopra er a forgalom, mar erésen megcsappan a meny-
nyisege. Tul sok kezen, elosztéhelyen halad &t a forgalom. Kerdes, hogy a Kazahsztan - Csop vonalon
kikertlheto eiosztoheiy taldlhatd-e? Van-e més tvonal? A kordbban leirtakbdl kideril, hogy van, torekves
Moszkva elkeriilesere, ez a del-oroszorszagi, a Cseljabinsz - Harkov (tvonal. Az ukran vasuti haldzat
lehetOseget ad arra, hogy Harkovtol Kézep-Eurdpa feie Kijevet elkerilje a forgalom, de az utolst akadély
Lviv jelenleg kikeriilhetetlen. A helyzet elemzesehez vissza kell kanyarodnunk a XIX. szdzad vegehez.

' foiskolai tanar, Altalanos 'Véllalkozasi Foiskola
2 Ungvari Nemzeti Egyetem Edzgazdasagi es Nemzetkozi kapcsolatok Intezet Nemzetkdzi kapcsolatok
tanszekenek professzora

«
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TISZAVIDEKIVASU7TARSASAG3

Karpatalja tersegeben a X1X, szdzadban a vasit epltese hozott valtozast a teljes bezartsagba es elma-
radasba. Az els6 vasuttarsasdg, amely megjelent Eszakkelet-Magyarorszagon, a Tiszavideki Vasut-
tarsasdag volt amely Bees szekhellyel 1856-1880 kdzott mikodott. Megalakuldsakor a vasittarsaség
engedelyesei tiilnyomdresz magyar arisztokratdk voltak. A vasittarsasag miikodese alatt folyama-
tosan penzzavarral kiiszkddoétt, ezert az allam rendszeresen kedvezmenyekkel tdmogatta. 1880-ban
a magyar kormény es a Tiszavideki Vasuttarsasdg szerzddest irt ald az allamositasrél. Az 1880. evi
XXXVIII. térvenycikk felhatalmazta a korméanyt a vasiittdrsasag megvéltasara. A vasittarsasag altal
epitett Karpatalja szempontjabél fontos vasiitvonalak megnyitdsi evek szerint:

1859: Debrecen-Miskolc
1860: Miskolc-Kassa

A MAGYAR ESZAKKELETIVASUTTARSASAG4

A mai Karpatalja keleti teruletei a kezdeti vasutepitesbol kimaradtak, az itt kibanyaszott, valamint
megtermelt javaknak az akkori Osztrak Csaszarsag mas teruletere valo tovabbitasa kozepkori mod-
szerekkel tortent meg az 1850-es evekben is. Azonban a XIX. szazad masodik feletol az Osztrak
Csaszarsag es Magyar Kiralysag eszak-keleti, keleti teriileteit is igyekeztek bekapcsolni a gazdasagi
eletbe. A vasuthalozat kialakitasara javaslatot keszitok fontosnak tartottak a jo kozlekedes megte-
remteset eszakkeleti iranyban is. Szamos tervben voltak megtalalhatok Galicia osztrak tartomanyon
keresztiil Lengyelorszag es Oroszorszag fele vezeto vasutvonalak. Ezek azonban nagyobbreszt Kas-
san, Eperjesen at Krakkoba vagy Szatmar, Maramarosszigeten at Szucsava iranyaba vezettek, atiszai
atkeleshez nem a Zahony es Csap kozotti folyoszakaszt valasztottak.5Sot a tiszai atkeleseket az elso
vasutvonalak megepitesekor elkeriiltek.

A 19. szazad kozepeig Karpataljan a kozlekedest es a teherszallitast lovas es okros szekereken bo-
nyolitottak le. A Magyar Eszakkeleti Vasut epiteset az orszaggyules 1865-ben elfogadott XIII. tor-
venycikkevel engedelyezte. Az elsorendu vonal (Csap - Batyu - Munkacs) megepitesere az engedelyt
azonban esak 1869. februar 24-en adtak ki, a masodik vonalra (Csap - Beregszasz - Kiralyhaza)
pedig 1872-ben. A Debrecen - Szatmamemeti -Maramarossziget vasut nyomvonalat, modositottak.
Huszt kovetelesere a vasut nyomvonalat a kozvetlen csatlakozas erdekeben atvittek a Tisza jobb
oldalara es Maramarossziget elott tert vissza a vasut ismet a folyo bal partjara. A tersegbol indulo
nyersanyagszallitasokat a Monarchia fele gyakorlatilag vasuton bonyolitottak le. 1894-95-ben meg-
epitettek a Nagybocsko - Raho - Korosmezo orszaghatar vasutvonalat, amely elsosorban strategiai
celokat szolgalt, de addig nem latott fellendiilest hozott a komyek kezmu- es konnyuiparanak.6

3 A Magyar Eszakkeleti Vasut Epiiesenek Tortenete. Budapest, 1984. Magyar Mdszaki es Kozlekedesi
Muzeum Koényvtér. Ktj: D 1520.

4 A Magyar Eszakkeleti Vasit Epitesenek Tortenete. Budapest, 1984. Magyar Miszaki es Kozlekedesi
Muzeum Konyvtar. Ktj: D 1520.

5 Horvath, 2000

6 Karpatalja 2007.november 9. VII. evfolyam 45 (365) szdm online hetilap
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2. dbra
KARPATALJA VASUTI HALOZATA A XIX. SZAZADBAN

Kassa
Legenyefnihalyi \
Séatoraljaljhety Kiralyhaza
Szerencs BustyahazclL-
Miskolco™*’ * igeti
ISkolco aramarosszigeti
Szatmar
Nagykaroly
| Debrecen
Jelmagyarazah

A tarsasag vonalc
Csatlakozo vonalal
----- Orszaghafar

Szerkesztette: A Magyar Eszakkeleti Vasuttarsasdg 1857 es 1873 kdzott megepuett vastitvonalainak
halozata: Horvath 2000. alapjdn Bajor Tibor dr. 2012.

A 2. dbran I. ponttal jelzett vasiiti haldzat a mai Szlovékia, a Il. ponttal jelzett teriilet a mai Romania
gazdaségi vonzaskdrzetehez tartozott. Az elso vilaghaborut kbvetod bekeszerzédes Karpatalja vasuthé-
lozatdt - mint oly sok vasiitvonalat Kozep-Europdban - kettevagta. A Bustyahdza - Mdaramarossziget
- Raho - Koérésmezo vasutvonal Maramarosszigeten keresztul vezeté vonala Romanidahoz kerult. Ez
a helyzet igen hatrdnyos a mai Kérpétalja, de egesz Ukrajna szdméra is. Mert nem csak a Mé&ramarosi
tersegben kitermelt nyersanyagokat, arukat nem lehet kozvetlenil a terseg kézpontjaba Ungvarra
szdlh'tani, hanem a Del,- es Kelet-Ukrajnabol erkezd vasuti szallitmanyok sem erkeznek kozvetle-
nil a megyebe, hanem elébb a Karpatokat megkerilve tébb szdz felesleges km-t megteve Galfci-
an keresztil erik el a nemzetkdzi szélh'tasi ltvonalakat, megnehezitve ezzel Ukrajna es Karpatalja
kapcsolodésat a nemzetkdzi tranzit széllltdsokhoz. A hidnyzo kb. 10 - 15 km vasitvonal kiepltese
lehetdve tenne Karpatalja keleti reszenek bekapcsoldsat a széllitasi Gtvonalakba, es ezzel egyitt a
véllalkozésok es a tiirizmus fellenditeset is elésegltene. Lehetdve tenne Kérpétalja keleti reszenek -
a hegyi tlrizmus koézpontjanak - kdzvetlen kelet es del-Eurdpai megkozeh'teset vonaton. Barmilyen
turisztikai fejlesztes alapfeltetele lenne.

5
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3. abra
KARPATALJA VASUTIVONALAINAK SEMAJA

Szerkesztette: Bajor Tibor dr. 2012.

Karpatalja megye rovidtavu fejlesztesi programja: A Zakarpattia Oblast gazdasagi es tarsadalmi fej-
lodeset elosegito program 2012-ben, es a fo fejlesztesi iranyok a 2013 es 2014 evben Karpataljai
Regionalis Tanacs Ungvar 2011/12/30 Ne391.4.3.1 Kozlekedes pontja szerint tovabbra sem szerepel
a tervek kozott Karpatalja kelet - nyugati vasuti forgalmanak helyreallitasa. Tovabbra is csak az ed-
digi fovonal fejleszteset a Csop - Lviv vonalalat terveztek (ket vagany, alagutepites) Nem szerepel a
tervben Batyevo allomas korszerusitese es fokent a szemelyszallitas felteteleinek javitasa sem, pedig
a szemelyszallitas kulcsa a megyeben a megyeszekhely es a megye vasutvonal melletti telepillesei-
nek vasuton torteno elerhetosegehez Batyevo. A szemelyszallitas komoly nehezsegekkel kiiszkodik
Karpataljan. Atszallas nelkiil csak Mukacsevobol es Csoprol lehet vonaton eljutni Uzsgorodra. Nines
a megye nagyvarosai kozott kozvetlen vasuti kapcsolat. A vasut, mint szemelyszallitasi eszkoz nem
jut szerephez Karpataljan. Gyakorlatilag a kozutra kenyszeriil a teljes szemelyforgalom.

A vasuti teherszallitas megyen beltil sem eri el azt a szinvonalat, amit elerhetne a hianyzo vasuti
szakasz miatt, a Karpataljai asvanyanyagok, faaru jelentos resze Lviven keresztul keriil vissza a
megyebe feldolgozasra, vagy tranzitalasra. Ez igen jelentosen megemeli a koltsegeket. A forgalmat
Lvivben szervezik es iranyitjak. Itt van a Vasuti igazgatosag kozpontja, es eros lengyel nyomas ne-
hezedik Ukrajnara, hogy a vasuti teherszallitas iranyat megvaltoztassa es ne Karpataljan keresztul
bonyolitsa le a forgalmat, hanem Lviv - Krakko - Katowicze vonalon keresztul csatlakozzon az
europai VI-os korridorhoz.7 Karpataljanak nagy erofesziteseket kell tennie, hogy a nemzetkozi vasuti
teherszal litasi forgalomban ne csokkenjen tovabb a szerepe. A vasuti teherszallitas legnagyobb meg-
rendeloje a Rail Cargo, az osztrak allami vasut tarsasag (OBB) leanyvallalata. Nem veletlen, hogy
evek ota reszt vesz a hatarforgalmi targyalasokon egyezteteseken.

7 Perspektivy razvitija i strateicheskie reshenija PKP Cargo v svjazi s vstupleinem Polshi v
Evropejjskijj Sojuz i globalizaciejj mirovojj enhkonomiki, Bjulleten’OSZhD 2002/1
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Amennyiben Karpatalja vasuti - kozlekedesi rendszeret abrazoljuk egy koordinéta rendszerben, ak-
kor az alébbi kopet kapjuk. (4. &bra) A Katowicze - Lviv es a Lviv - Ternopol vonal forgalmat von el
Karpataljatol. A Kassa fel6l erkez6 szélh'tas, féleg ha mar eleve szeles nyomtéavon erkezik meg sem
all Kéarpataljan, hanern egyenesen halad Lviv-ig. Magyarorszag feldl 6rkezo vasiiti szalHtmanyok uti
celja nem Karpéatalja. Az aru dtrakést kdvetden azonnal elhagyja Kéarpétaljat. Lathatd, hogy az ideélis
helyzet teljesen eltorzul (5. dbra) es Lviv a tenyleges kdzlekedes logisztikai jelentdsdégehez képest
fontosabb helyet t6lt be a nemzetkdzi es a hazai kézlekedesben. Ezen a helyzeten csak akkor lehet
javitani, ha az aru megall es valamilyen hozzdadott erteket kap Karpétaljan. Erre kivaléan megfelel a
kordbban meghirdetett ipari park program is. A tranzit szallitdsok Karpataljai hasznositdsa szempont-
jabol katasztrofalis kovetkezmenyekkel jarhat a Szlovakidban tervezett Kassétol a Dunai vizlepcsoig
megapitdsre kertl6 szeles nyomtévi vasut vonal megvalosi'tdsa. Ebben az esetben Csop es Batyevo
minden jelentdsdget elveszti.

4. abra
AZ IDEALIS KARPATALJAI VASUTI - KOZLEKEDESI RENDSZER

Katowicze i Lviv Ternopol
Uzsgorod

Kassa Mukacsevo ivano Prankovszk
Mhgge—1

Miskolc i Debrecen Craaea

Szerkesztette: dr. Bajor Tibor

%
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5. abra
KARPATAUA VASUTI - KOZLEKEDESI RENDSZER VALOS HELYZETE

| Katowicze j i Lviv I 1 Ternopoi " 1

Mukacsevo Ilvano Frarko'.'s;k

j Miskolc ' i Debrecen | Oradea 1 1
1 1

Szerkesztette: dr. Bajor Tibor

Megsziinnek az atrakéban letesitett munkahelyek es az ahhoz kapcsoldédo szolgéaltatdsok. Vagyis a
tranzit forgalombdl ad6do bevetel lenyegesen lecsokken, a forgalom nem all meg. Kérpétalja nem re-
szese lesz a nemzetk6zi gazdaségi kapcsolatoknak, hanem csak a tranzitforgalombol itt marad6 kor-
nyezetszennyezes elviseldje. Pedig Kérpatalja nemzetk6zi vasiti kapcsolatai erdekesen alakulnak.
Szlovikia feie viszonylag jol biztosi'tott a vasiiti forgalom. Az Ukrén - Magyar Karpétalja viszonyla-
tdban hosszi hatdr szakaszon azonban hatdrozottan keves a Zdhony - Csop es a Batyevd - Eperjeske
vasuti hataratkeld, mert gyakorlatilag ugyanannak a tertiletnek az ¢sszekotteteset szolgélja. Erdemes
volna megvizsgélni egy Beregszész - Fehergyarmat - Csenger - Szatmamemeti vasitvonal kiepfte-
senek lehetdseget. Ez a vasiitvonal nagyreszt mér ma is letezik, mésreszt si'k videken keresztiil bizto-
sitand Szlovékia - Kérpdatalja - Magyarorszdg - Roménia 6sszekotteteset a hegyeket kikerulve

Ha ugyan ilyen koordinatarendszerben &brézoljuk Karpatalja belsé rendszeret, akkor a kdvetkezd
kepet kapjuk. (6. abra)
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6. abra
KARPATAUA KOZLEKEDESI SZERKEZETE

Szerkesztette: dr Bajor Tibor 2012.

Lé&thato, hogy az Uzsgorod - Mukacsevo - Beregovo - Csop telepiilesek &ltal hatérolt tertlt infrast-
ruktiraval nyugat-eurdpai szinten ellatott tertilet. Ezen a tertileten gyakorlatilag csak a szolgaltatdsok
es a mellekitvonalak szinvonalét keil eurdpaira emelni ahhoz, hogy jelentds fejlddes kovetkezzen
be. Am a negyszdgtdl keletre a megfeleld, sot sok esetben az alapinfrastruktiira is hianyzik.

KARPATAUA KOZUTI HELYZETE

Karpatalja fo koziuti vonala a Csop - Mukacsevo - Lviv foutvonal. Ez az Utvonal az Eurépai TEN
hédlozat resze: az V-s korridor. Az V-s korridor tobb dgra bomlik. Jellemzd, hogy a magyar kiad-
vényokon csak es kizardlag a Zagrab - Budapest - Ungvar Gtvonal, mig a szlovak kiadvanyokon a
Z&agrab - Becs - Pozsony - Kassa - Ungvar Utvonal keriil megnevezesre. Ungvartol egyenes dtvonal
vezet Lviv-ig. A lenyeg az, hogy a vasuti szdlh'tdsokhoz hasonl6an a koziti szallitdsok ukrajnai elsd
elosztohelye Lviv. Lehetdseg van a kdzvetlen Ungvér - Ivano - Frankovszk kézlekedes megvaldsi-
tdséra is, azonban ez a Karpéataljai kézutvonal alkalmatlan a nemzetkdzi kamion forgalom levezete-
sere. Erdekes azonban, hogy a valdsdgban ez a nyugat - kelet iranyi ttvonal es nem az V-s korridor
Karpatalja fo kozutvonala. Ez az Utvonal gyiijti 6ssze a Karpatokbol eszak - del irdnyi tvonalakon
lebonyolitott forgalmat. A megye eleteben alapvetd fontossagi ez a forgalom, mert semmilyen maés
kozlekedesi eszkdzzel nem helyettesithetd. Akdr a munkavallalot akarjdk elvinni a munkahelyre,
akédr a munkahelyet akarjak elvinni a lakéhelyre csak ezen az ltvonalon lehetseges.
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7. abra
KARPATAUA KOZUTIVAZLATA

KARPATAUA
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Szerkesztette: dr Bajor Tibor 2012.

Megallapithatd, hogy mi'g Karpatalja tranzitforgalomban valo reszvetelehez a vasiithdlozatot keil
helyredllftani, addig a megye bels6 gazdasagi erdeke a kozitvonal megerdsltese. Anndl inkdbb, mert
ez az ltvonal rendkivili mertekben kitett a termeszeti - kornyezeti kdroknak. (féldcsuszamlés)
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