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KARPATALJA KOZLEKEDESLOGISZTIKAI HELYZETE

TRANSPORTATION AND LOGISTICS IN THE SUBCARPATHIAN REGION

DR. PHD BAJOR TIBOR f6iskolai tanar
Altalanos Vallalkozasi Féiskola Térsadalomtudoményi Tanszék
PRYKHODKO VOLODYMYR
ungvari Nemzeti Egyetem Kozgazdasagi és Nemzetkdzi kapcsolatok Intézet
Nemzetkozi Kapcsolatok Tanszékének tanara

Abstract

Transcarpathia was in the history always the most backward area of the cquntry. The
rail and road network in the XIX-XX. century, in the time evolved, changes in practice
has not been over the past 100 years. The uniform railway system has been brolfen into
three dividedent in 1920 and this made it impossible to operate Fhe Trar.lscar[.)athxan Fall-
way freight and passenger transport network. However, internationally in point of view,
one of Europe’s most important railway line passes through the area. The road network is
in a similar situation. | |

Fundamental problem of Transcarpathia Ukraine’s capital, Kiev toward — Ca.xpa.thlans
Mountains to — only acceptable quality transport built corric.ic.)r. cher rqutes of significant
traffic implementation 1s unsuited. Transport network .condmon is the blggest obstacle to,
became the business relationships between the EU, Asxa.anfi Transcarpathia.The European
transport corridor may improve of the area Transcarphatian’s.

Karpatalja a Magyar Kiralysagban és az Osztrak-Magyar Monarchiaban

Karpatalja, mint a térténelmi Magyarorszég észalfkeleti ha’tzi’r 1penti t.ér.sé]ig.e, lieftdet;:;;
tol fogva hatranyos helyzeti elmaradott térs’eg a% allamal.alpltalsfo1 HI?PJaln lbg’l i‘ (Zifé-
akarmelyik orszaghoz is a torténelem folya'man. Sét, }92Q-lg tulajdop Eppen 12;0 gtokon
rikus orszagrész is, hiszen Magyarorszag 1s az osztrak birodalom része és a Karp

1li Galicia is ré birodalomnak. , . -
tuhf ;ggégﬁzifmm hagén keresztiil lehet belépni a Kémat-n1efiencePle. (:\z ﬁ?gizﬁ:
161 érkez6k hoditok, harci csapatok itt érték el a knra’lyx’ Magyaro'rs.zag’ terg ?te")fe'le szt ésgé-
zi adottsagok mellett ez is oka volt annak, hogy a terseg gazdasagl—tall;s_a 3 r]1(1)1m i]“e]é a ke-
vel a XIX. szazad végéig allami szinten nem foglalkoztak. Az orosz 1roza Ina—K rakké—
reskedelmi ttvonal nem Karpataljan keresztiil vezetett, }}anem Kaslsz'l'—v::ﬁtvohal meg-
Varso—Szentpétervar Gtvonalon. Ezt laz utvonalat hasznaltak fel az elso
€pitéséhez is a XIX. szdzad kdzepén. . , -

P Karpataljan a legfontosabb hosszii tavii kozlekedési utvgn;tl a Eat?kOkiétEg?:nr:gfgiet,
vizi szallitas. Oszt6l tavaszig a magasan eredd patalfok partjain felha ltll?’ztotték le az 4rut a
terményeket, majd az olvadaskor alkalmilag 6'sszeacsc.).1t“t Utajoflf'?n Szi‘éltermék: a s6 Ak-
Tiszaig — meglehetdsen életveszélyes kérﬁlmen'yelf kozott"A "arm’n_ 4  Ihalmacsh tottek a
naszlatinardl, a fa és a k6 a Viso-vlgyébol. A Tiszan ezt kov?toen uﬁ?], tinatol Szolnokig
tutajokat hossz tava (Szolnok, Szeged) széllitasokra. A s6t Aknaszlatin:
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I dei termékek zOmét Szegedig széllitouék
. n at Bécsig, az erdel Ic ) . : ) B
onnét rova'bb Buqapgf;;én a nagyobb telepiilések a heg}’lllpat.ak’ok ?s a TlSza ta]élko:;:e,k
k(‘)'vetkez;eblfrll( -Kézqe)zekr e a telepiilésekre telesztettek az allami és a 1elyi kOZlgaZgatési S
nal alakultak ki - és vamhivatal). 6y
' ket (pl. ado- ¢s var1vaa ) kéves burkolati ke
egyéb szervezete . alhat6 szilard, vagy kdves burkolat Oziit, gy, .
gyAz év minden szakdban haszna gy kOrlamag

Karpétaljan a XIX. szazadban nem talalhato.

1. térkép. Karpatalja vasuti halézata a XIX. szazadbap
Map. 1. Transcarpathian railway network of the XIX. Century
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megycbe, hanem elébb a Karpatokat megkeriilve — tg 3
megyen keresztiil érik el a nemzetkozi szallitasi utvo
Karpatalja kapcsolddasat a nemzetkszi tranzitszallita
vonal kiépitése lehetévé tenné Karpatalja keleti részé

nalakat, megnehezitve ezzel Ukrajna ¢s
sokhoz. A hidnyzé kb. 10-15 km vasut-
nek bekapcsolasat a szallitsi Utvonalak-
lendit_ését is el6segitené. Lehetévé tenné
zpontjdnak — kozvetlen Kelet- ¢s Dél-
n turisztikai fejlesztés alapfeltétele S

Karpétalja keleti részének — a hegyi turizmus ko
Eurdpabdl valé megkozelitését vonaton. Ez barmilye

Ukrajna nem Karpat-medencei orszag

‘I’(arpétapa gazdasagi-torténelmi-tarsadalmi szempontbol a Karpat-medencei eurdpai
unids 9rs:zagokka1 kdz6s multtal rendelkezik. 1945-6t kovetden azonban olyan orszig
részéveé valt — Galicidval egyiitt —, amely a korabbi torténelmi idékben a Karpat-medencé-
tol fiiggetlen torténelmi multtal rendelkezik. Az azonban mit sem valtozott, hogy — kelet
felé — Galicia kozigazgatasi szekhelye Lemberg (Lviv) vezetésével, Karpataljahoz képest
magasabb kézigazgatasi szinten all — elébb osztrak tartomanyi kdzpontként, jelenleg ukran
gazdasagi-térségi kdozpontként.’

Karpatalja szomszédos allamai mind tagjai az Eurépai Unidnak, és Karpataljaval hata-
ros tertiletei az unid belsé rendszerének megfeleld regionalis dnallésagot élveznek, mig
Kérpétalja egy mas jellegii allamigazgatasi, felépitésii orszig része, annak kozponti szerve
altal meghatarozott feladatkorrel, jogosultsaggal és lehetéséggel. Karpatalja Ukrajnanak
csupan egy megyéje és terveit, fejlesztését Kijevben engedélyezik, illetve hagyjak jova.

Az orszag belseje felé gyakorlatilag két fo tt vezet és mind a kett6 a Karpatok északke-
leti oldalan 1évd térségek kozponti varosain és megyéin — Lviv és Ivano-Frankovsk — ha-
lad keresztiil. Ezek a megy€k szintén az Eurépai Unid tagorszagaival szomszédosak, €s
szintén érvényesiteni akarjak sajatos érdekeiket. Ennek kovetkeztében minden olyan lehe-
toség, amely Kijev felol érkezik, eldbb ezeket a varosokat éri el, €s csak az a lehetoseg
halad tovabb Karpataljaig, amely vagy nem érinti, vagy nem érdekli ezeket a varosokat és
vonzaskorzetiiket. Tulajdonképpen megsziirik, és ezzel csokkentik a lehetdségeket Ez a
tény erésen besziikiti Karpatalja fejlesztési terveinek megvaldsulasat (2. térkep).

2. térkép. Karpatalja kozlekedés logisztikai szerkezete
Map 2. Transcarpathia transport logistic strukture
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Forrds: Bajor Tibor dr. 2012. Lehet-e Magyarorszag Europa loglsgtnl\]a:1 kf)szgrcilntljg.l 513\113339
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Karpatalja kozlckedéslogisztikai csatorndi

kozlekedési rendszerét egy koordinita rendszen
4 ’ 1 b ’ Rl )L‘I /
< (1. abra). A Katowicze-Lviv ¢s g Lviy_’ 1Al
» ~ 44 L.V, " " - / ’ / . "
7 4 ey taliatd Kassa felol érkezd szalliths — (Slep |y
onal forgalmat von cl [\jlpaldl_ldl()]. A T haneIm CEVenes & ha map cleve
\Y l ‘dvon érkezik —meg sem 41l Karpataljan, hanem cgyenesen halad Lvivie ¢
éesr1 Orrl" ’ LAV "" 14 ,’ Y M \’s.r » ’,I, /‘ . s L
> Myo sarorszag felol ¢rkezd vasutl szallitmdnyok 0t c¢lja nem Karpitalja, hanem
A Mag) . h g e a Tavol-Kelet. Az dru az dtrakast kovey ke
‘na belsd teriiletet Oroszorszig ¢s a Tavol-Rcle ast Kovetoen
r(‘n - - ’ - e £13 (> Miece D) ’ ’
e‘l{nvyj'l Kéarpataljat Lithato, hogy az idedlis helyzet teljesen cllorzul (2. dbyq) ¢
< ¢ ¢ € che p T e "o’ { 5 ' 2 f > e 3 . e
tényfe(ves kozlekedéslogisztikal Jclcnloscgchcz képest ']0|m0T‘=)b l.ndyul 101t be g Nemygy
S .n Eze sJvzeten csak akkor Iehet javitani, ha 4 -
K21 & a hazai kozlekedésben. Ezen a hbl)”l’d";‘ C?;‘k ARR l__‘ /“t,.’ witani, ha ag, gy meg.
All. &s valamilyen hozzdadott éricket kap Kdrpataljan, Erre kiviloan megfelel 4 kordbhap
bl . 5 , . 8 LG
meghirdetett 1pari park program 1s. N o | -
A tranzitszallitisok karpdtaljal hasznositasa szempontjabol katasztrofilis k(")vctkczmé.
L4 3 Q 1 T L vaf Y oty
nyekkel jarhat a Szlovdkidban tervezett, Kassatol a Dunai vizlépesdig megépitésre keriilg
széles nyomtavi vasttvonal megvaldsitisa. Ebben az csetben Csop €s Batyevd mingey
jelentéségét elveszti. Megsziinnek az strakoban 1étesitett munkahelyek és az ahhoy kap-
csolodo szolgaltatasok. Vagyis a tranzitforgalombol adédé bevétel I¢ényegesen lecsokken
a forgalom nem 4ll meg. Kérpatalja nem részese lesz a nemzetkdzi gazdasagi kapesols.
toknak, hanem csak a tranzitforgalombdl itt maradé kornyezetszennycezés clviseldj
jc.

Amennyiben Karpatalja vasuli-

i o alabbi képet kapjul
razoljuk, akkor az alabbt Kej P Fetnop,

1. 4bra. Karpatalja kdzlekedési rendszere koordinata rendszerben szerkesztve
llustration 1. Transcarpathia transport system coordinate system shown

Katowicze lidlis D
Ternopol
Uzhhorod
Kosice
Kosice Mukachevo‘ J
| Csoﬂ%‘" Ivano Frankivs'k
Tchop

__Miskolc I
I Oradea ’ l

orras; Enyedi Gyorgy (1978): Kelet-K 6z¢
szgazdaségi és

Dk p-Eurdpa f6ldrajza. Budapest,
Jogi Kényvkiad

gy S T i hatérforgalm;
ha%éj:iﬂ?:z?gsﬂott a vasiti forgalom k]]ml "
hatird e laéuon' kazonban hatérozoltan i\‘cvé?
» MIKOzben véoje ‘
My s 212 a hatiarrg
Bvizsgalni egy Beregs: ilS?—I?chérg)l' ]P
¢ ar

vé
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elyzete egyoldalu. Szlovdkia felé viszony:
agyar-ukrin/Kdarpatalja viszonylatban hossz
arhuzamosan halad a vasutvonal. Erdemes \/Orl”‘l
mat‘CSC”BCf‘Siatnn’]rnémcti vasttvonal kiépite



sének lehetoseget. Bz a vasutvonal nagyrészt mar ma is
resztill biztositana Szlovikia-Karpatalja—-
gyehet kikerillve.”
Ha az elobb mar hasznalt koordinatare for T ,

U ssgorod-Mukacsevo-Beregovo—Cso terllds.z.e’rt me,ngsgal]’uk, akk?r a lathato, hogy az

e ad > ~sop teleplilések altal hatarolt teriilet kizlekedési inf
rastrukturdval a suriség tekintetében nyugat-eurépai szinten ellatott teriilet (3 rke).
Ezen a terqletcn gygkorlatllag csupan a szolgaltatasok és a mellékatvon lelt< (. . terkep’.
kell europaira emelni ahhoz, hogy jelentds fejlddés kivetkezzen be. Ipari 2 ) 1 S’Zlmv’o nal.a.l )
Jet jelenleg csak Csopon €s Solomonovéban talalhaté. Azt k&ivetéer.l ; nemzotl%? t'att?' o,
nalon, ne.vezet'esen az V eurdopai TEN-T korridoron csak 70 km-re Munl\;é.fsor(zzt1 l(')luhwo'-
Karpataljan nincsenek jelentds speditdr vallalati képviseletek, kamionterminélcjlka I\?to.
épiilt ki a szolgaltato tevekenység. Hozza kell tenni azonban, hogy a széban for - oem
sz6gtol keletre a megfeleld, sét sok esetben az alapinfrastruktf’lra is hianyzik.' s nes

v I¢tezik, masrészt sik vidéken ke-
AYAVD ~ A ’ + .
agyarorszag-Romania Osszekittetését, a he-

2. abra. Lvov. kozlekedési csomépont hatasa a Karpatalja vasati szallitasi Gtvonalaira
lllustration 2. Lviv interchange effect of Transcarpathia rail transport routes

Katowicze S —
po l -~

Lviv

Kosice | y ) Ivano Frankivs'k
<l I Mukachevo

Miskolc Debrecen B ! : Qradﬁ"a 1

Forrds: Infrastruktara a Karpatok Eurorégiéban. KSH, 2000.

Karpatalja kozuti helyzete

Kaérpétalja kozati magisztraléja a Csop-Mukacsevo—Lviv fout mely a TEN-T hélozat,
az V. korridor része. Az V. korridor tobb agbdl tevodik Ossze. Jellemz6, hogy a magyar
kiadvanyokban csak és kizarolag a Z4grab—Budapest-Ungvar tvonal, mig a szlovak ki-
advanyokon a Zégréb—Bécs—Pozsony—-Kassa—Ungvér atvonal keriil megnevezésre. Ung-

vartol egyenes atvonal vezet Lviv-ig.

Sajnalatos moédon, 2007-2014. évek fejlesztési-beruhzasai programjaban szerepld ut-

fejlesztések koziil még nem kerdilt megvalositasra — s6t el sem kezdodott — Ukrajnaban:
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1. a Lisboa—Triest—Bud
2. a Kiiv—-Vinnytsia—Kh

g6-Khust autopalya
3. az ukran-magyar ha

teremtese

3. térkép. Karp

Map 3. Transcarpathia

Forrds: Excellenc
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nareao®
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‘:::21‘»1" .- %

- ” i

e Rt. 2002. A magyar—ukran hatartérsé

apest-Kiev autopalya pkrajnai szakaszanak Kivite]
mel’nyts’kyi—T ernopil-Rohatyn—Toronyi (Byyy,

épités

s L N
;T i

Nk
7

ének elokészitese €s kivitelezése (3. dbra)

i infrastruktﬁréval Nyugat Eurépai szinten ellatot

A

}’ Vasutvonal -—:.ﬁ
=5

FEUtvonal =

Tervezett autopalya +s«s

eZéSe

f transport infrastructure with Western Europea ter'c“ete

— ]

3. abra. TEN korridor halézatanak Karpataljan tervezett utvonala
lllustration 3. TEN corridor planned network of Transcarpathia path
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4. abra. Karpatalja bels§ {6 kozlekedési Gtvonala
lllustration 4. Transcarpathia inside the main traffic route
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Ta PO3BUTKY TepuTOpiii. kog CIPITOY N° 34676141 p/p N° 260042445
y BAT AB ,,Vkprasz6auk” B M. YKTOPOJIl M®O 312776

Nyugat-Ukrajnaban a vasiti szallitisokhoz hasonldan a kézuti szallitasok elsd eloszto-
helye is Lviv. Lehetéség van Ungvar-Ivano Frankovszk iranyaban is forgalom kozvetlen
lebonyolitasara, azonban ez az utvonal jelenleg alkalmatlan a nemzetkdzi kamion forga-
lom levezetésére.

Figyelmet érdemel azonban, hogy a valdsiagban Karpatalja teriiletének {6 kozlekedési
utvonala ez a nyugat—kelet iranyu utvonal, és nem az V. korridor (4. dbra). Ez az egyetlen
Utvonal biztositja Karpatalja szdmara a megyei adminisztracids kdzpont elérését a megye
legtavolibb térségébdl i1s. Ez a legfontosabb feladata. A Karpatok magasabban fekvo tele-
pliléseirdl a forgalom le- és felvezetése a megye €letében alapvetd fontossdgl, mert sem-
milyen mas kdzlekedési infrastruktira nem 4ll rendeltetésre a forgalom bonyolitisdhoz. (A
még lizemeld kisvasutakat is felszamoljak.) Akar a munkavallalot akarjak elvinni a mun-
kahelyre, akar a munkahelyet akarjak elvinni a lakéhelyre, az csak ezen az utvonalon le-
hetséges. Megallapithatd, hogy mig Karpatalja tranzitforgalomban valé részvételéhez el-
s6sorban a vasuthalézatot kell helyreallitani, addig a megye bels6 gazdasagi érdeke a koz-
uthdlézat megerdsitése, fejlesztése. Annal inkabb, mert ez az utvonal rendkiviili mérték-
ben kitett a természeti-kornyezeti karoknak (féldcsuszamlas-veszélyes).

Vizi kozlekedés

A XIX. szazad végéig Karpatalja legfontosabb, sét egyetlen teherszélli,tési L’ltvonala"a
Tisza volt. A Tisza az egyik legfontosabb kapoccsa valt a hegyvidék €s a 31lfs§g, az erdolf
€s a puszta, a s6banyak és az allatokban bovelkedd alfoldi legeldteriiletek kozo?t. A fquo
mellett fiirészmalmokat és séhazakat létesitettek, a tutajja dcsolt rénkoket él’tglaba-n sov'§11
megpakoltak, s a dupla szallitmany egyiitt érkezett meg az Alfoldre. Tiszaujlak jelentos
Szerepet jatszott a sé szallitdsaban: kamarai sohivatallal, hajékikété’)\{el rendeH(.ezet.t. Az
aknaszlatinai sébanyakbol kitermelt sot tutajokon szallitottak Tis-zal’glakra, majd kisebb
hajékkal szallitottak tovabb a folyon és szekereken az orszig belseje felé. (Ugyanakkor az
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Osztrékok igye

k sébanyak termékeinek piacot tl?:ft}?zlc;[?tlc])ltta kharpétaljai ¢
4 e a 141, s
keztek az 0sZira ajozas mellett fokozatosan i€ onal dli J0kdzlek.
1yi sobanyak hatranyara. s. 1880-ban a YaSl; bbi piact - ?knasz}ati"
ly1 : i 1ot : vola 1actert
Z;C:‘e zlésl'o'f az arus m?Jd 1ar vasuton széllitottak tovabb 2 Eta y€b kﬁv%ket nilé etek.re_ E
ét’ s attol kezdve @ sot n o 2 gyﬂm('jlcs(')'t, a malo’m- ¢ g y e g Mindig ,
na etden a ronkfat, a faszenet, colba.'t A XIX. szazadot kove oen a Tisza, mint g4,
k6v k az alfoldi varo <6t mara pedig meg is sziint. A Tisza Méram,_

ok szallitottd ) — nt, £
B onal jelenidsce e"losteﬁgcffysg,kl\ggs{zen P A i
rosszigettdl gyakorlallllil‘%_ 1tac-istcl\'et cllchetetleniti. Ez azt 13 jelenti, hogy a Tl.szan Maram,.
a tény az onallo ukrdn AOMCERE = o oal kozosen fejleszthet Ukrajna. Viszont 4 yg,
rosszigettdl csak a E.Zc,)l'nszlgér atalja keleti részén felhasznalhz’itolf a SZlOV?L}(lfu tapaszta],.
vizgyljto teriileten, IoI’\entViZtg_ozék épitése, vizi eréml’iv’ek Iétesitése a’jtajvgdelmi Szem.
tok: a vizek vnsszataan;lével (erémiivek, vezetékek, tartoszerk’ez’etek .tana '}llesztése, al-
poriios f:;gyele']:tl;ia\r/gis er(%mﬁvek 1étesitésével €s tizemeltetésével jelentds bevételhe,
cazisa) Energl

juthatna Karpatalja.
Légi kdzlekedés

Az ungvari repiiltér 1926-ban épﬁlE. A XX. s{ézad _%iﬁ.zegfl%t ?]](s(”j.sorban katonai c¢o.
kat szolgalt, ezt kévetden polgari replil6tér lett. Tobbszo,r IP 1‘ 0’1;1, Hjra 15(1 merll(etrend Sze-
rinti jaratokat. Erdekessége a repulStémek, hogy a 1?' cs 1elszallo g"elge’ CSE} ,S.ZIO’VakIa
légterének hasznalataval tudnak kozlekedni. A"m’lmkaf:.sll ’katcznarl repu qter polgari célokra
val6 atalakitisa folyamatban van. A Ivivi repiiltér felgjitasa €s atalak{tasa egy nerpzptkézi
szinvonald nagybefogadé képességli reptérré — mely alke’llnlas ]er.me évente 10 Tmlll(’) em-
ber utazasi igényeinek kielégitésére — elsddleges feladatta notte ki magat az ukran-lengyel
rendezésti Labdarigé Eurdpa Bajnoksag megrendezésekor. Az ungvari €s munkécsi repi-
16terek nem csak az iizleti élet szamara fontosak, hanem mint a tirizmus, a téli sitirakra
tavolrol érkezék szamadra is a megkozelithetOség korszerQi formaja is, melyek a Karpatok
Viso-volgyi, Feketevizi, (HopHoripckuit) gerincét c€lozzak meg. Az ungvéri repiilotér
kifutépalydja meghosszabbitasanak és egy ugy nevezett ,,Karpati Shannon”'? létrehozésa-
nak érdekében célszerli lenne bevonni a munkaba a nemzetkézi, elsdsorban magyar, szlo-
vak és cseh befektetSket. Ellenkezé esetben fenn all annak a veszélye, hogy a repterek
mitkodését véglegesen megsziintetik.

Logisztikai kézpontok

SévK;?]);Stzggeieilr-]I;ryu%at]i( t'er’iilete, a szlovék—n’]agyar—ukrén hatar térsége kb. 100 lgn-éf
sek befejezioct kﬁv::ézu ltgirzval klem’e]ten e]la,tott teriilet lesz/Ichet, a tervezett fejlcs%tlft
alkalmas lesz kiemelt _n. - [.J.n.gvar‘Ml}'nkacs—Beregszész—Csap altal hatdrolt ter;acn
kevds a vasiti nem’zetlfom = szinti szolgéltatasok biztositasira. Ehhez azpn -
- : vonalak tovibb; korszertisitése, a tervezett autopdlya nyomvonalak mes’
- clérhetdscgiiket, de alapkovetelmény hogy ezek is nmn'zclko.lf
Szlovakidban ma gyenck. Karpitaljan fel kell késziilni arra — a l\1ag)'3r0r5’z‘“=’:“j?|:;
VezZetol, bar Karpatal: - az esctre is, hogy a nemzetkozi vallalatok kepviseith
le csaladosty), Ami azt is jeleni ho. de nem ott laknak ¢letvitelszerlien, nem otl t%‘lc -
i 1 JIEn, hogy a Karpataljan megtermelt jovedelmiiket mas ors .
> Csap telepiiléseken mir mikodik a nemzetkozi szl

pcdne'
ag




iil6 logisztikal, tcrm'cl(') ¢s raktarozasi
ra eptilt Belorusszidval és Oroszorszagga] kapcsolatos
szdageal, b kozpont. Sziikségszerli e miiksdg
i{‘f‘!#}l(li;pont és a valdsagos .gaZd.a s.é’gi-l(').giszti-
UO:J Levdr, a megye adminisztracids kézpontja,
:egészétél elzartan kdzvetleniil a nyu
mi;%)z/ének kelet-nyugati és észak-déli forgalmi ke
. : ; )
f:gnagyobb varosa. {?{IkOZpﬁn:J’Erl pedig Csap.™* A . ¢S 10bbi vérosa a tranzitfor-
»alomban nem Jat’sz1’ meg’a arozo szerepet. (He" " 10l még jelentsds lehet.
Eés d Huszt.) A térképre nezve"a?onnalu s’ze.mbetl’m.o M.unk'écs- kdzponti
Fey, 3 légi f?rg-al?n}ma! megerdsitett kozutol,lsvasutl logisztikai ko
Jogisztikai mukodese?t keI’Jes.voln.a szervezni.” A
eroteljesebben tudnak képviselni érdekeiket. E

oktatasi, adminisztrativ kdzpont jellegének mege

zpont egész Karpatalja
kérpétaljaj logisztikai kizpontok egylitt
hhez sziikséges lenne Ungvér politikai,
r6sitésére, valamint a megye t6bbi varosa
Karpataljanak, mind a megyet 6vezd eurd-

iuk a helyi, csak nchany telepiilés gondjat
megoldé hatdron atnyulé fejlesztésekre is. Egy ilyen iranyu fejlesztési program lehet6sé-
get biztositana Karpatalja szdmara, hogy

— vertikélisan €s horizontalisan is — megfeleld
pozl’cic')kat szerezve ,bellles.zlfgdjen Ukrajna gazdasagi-logisztikai rendszerébe, érvényre
tudja juttatni sajatos érdekeit.
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