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В статье на основе использования архивных источников и нормативно-правовых актов исследуемого пери-
ода изучается проблема изменения основных подходов к выдаче свидетельств судоводителей, применяемых с 
середины ХIХ в. в Российской империи. Изучены подходы к подготовке кадров судоводителей, капитанов и штур-
манов. Целью усиления подходов было упорядочение системы выдачи удостоверений судоводителей и улучше-
ния безопасности торгового судоходства.
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У статті на основі використання архівних джерел і нормативно-правових актів досліджуваного періоду вивча-
ється проблема зміни основних підходів до видачі свідоцтв судноводіїв, застосовуваних із середини ХIХ ст. в Ро-
сійській імперії. Вивчено підходи до підготовки кадрів судноводіїв, капітанів і штурманів. Метою посилення підходів 
було впорядкування системи видачі посвідчень судноводіїв та поліпшення безпеки торгового судноплавства.

Ключові слова: капітани, штурмани, видача посвідчень, Російська імперія, пароплави.

The article, based on the use of archival sources and legal acts of the test period studied the problem of changing the 
basic approach to licensing navigators used since the mid nineteenth century. in the Russian Empire. Explored approaches 
to training navigators, captains and navigators. In order to strengthen the approaches was streamlining permit system 
navigators and improve safety of merchant shipping.
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актуальность темы. сложившаяся с 1867 г. 
система подготовки служащих торгового флота к на-
чалу ХХ в. уже не удовлетворяла потребности оте-
чественного судоходства и торговли. реформирова-
ние системы управления торговым судоходством и 
торговыми портами к 1901 г. привело к концентра-
ции основных рычагов в данном деле в руках ми-
нистерства финансов, которое стремилось придать 
новый импульс системе подготовки кадров.

к тому же быстрое развитие техники, произо-
шедшее резкое увеличение количества пароходного 
торгового транспорта при все еще весьма большом 
парусном флоте, освоение новых торговых путей и 
маршрутов, интенсификация каботажного судоход-
ства, тесная интеграция с мировыми требованиями 
и тенденциями в этом деле, а также понимание того, 
что существенное отставание российской империи 
в этом деле невозможно преодолеть без концентра-
ции всех возможных усилий и средств, требовало 
выработки единых подходов и стандартов, установ-
ления, наконец, единоначалия.

6 мая 1902 г. было принято «Положение  
о мореходных учебных заведениях Министерства 
финансов» (№ 21413). им предписывалось создать: 
а) училища дальнего плавания в санкт-Петербурге, 
владивостоке, ростове-на-дону, Баку и в местечке 
Магнусгорф – с июля 1902 г.; б) училища малого пла-
вания в городах Херсоне и керчи с 1 июля 1903 г. При 
этом мореходные классы, действовавшие с 1867 г.  
до 1 июля 1905 г., следовало закрыть.

изложение основного материала. создаваемые 
мореходные учебные заведения разделялись на такие 
разряды: а) мореходные училища дальнего и мало-
го плаваний; б) мореходные школы – трехклассные 
и двухклассные; в) приготовительные мореходные 
школы; г) курсы мореходных знаний. открытие 
мореходных школ предоставлялось министру фи-
нансов, а сами учебные заведения состояли в веде-
нии министерства финансов по отделу торгового 
мореплавания. каждое такое заведение имело свой 
устав.

училища малого плавания разделялись на  
2 класса, с годовым курсом в каждом, считая в году  
6 учебных месяцев. училища дальнего плавания 
разделялись на 3 класса, с годовым курсом в каж-
дом, считая в году также 6 учебных месяцев. Первые 
2 класса этих училищ по объему учебного курса и 
правам лиц, окончивших в них курс, соответствова-
ли училищу малого плавания.

двуклассные школы разделялись на 2 класса с 
годовым курсом в каждом (по 6 учебных месяцев), 
а трехклассные – на 3 класса, также с 6 месячным 
годовым курсом. Первые 2 класса этих школ, по 
объему учебного курса и правам лиц, окончивших 
их курс, соответствовали двухклассной мореходной 
школе.

Приготовительные же мореходные школы разде-
лялись на 3 класса с годовым курсом в каждом, счи-
тая в году 8 учебных месяцев. для преподавания в 
мореходных учебных заведениях устанавливались 
такие предметы: а) в училищах дальнего и малого 

плаваний: закон Божий, русский язык, алгебра, гео-
метрия, плоская и сферическая тригонометрия, на-
вигация, устройство и теория корабля, пароходная 
механика, метеорология в применении к учению о 
погоде, океанография в связи с важнейшими све-
дениями по коммерческой географии, узаконения 
по торговому мореплаванию, грузовая отчетность 
и коммерческая корреспонденция, судовая гигиена, 
английский язык;

б) в трехклассных и двухклассных школах: за-
кон Божий, математика, русский язык, навигация, 
мореходная астрономия, устройство корабля, прави-
ла для предупреждения столкновений судов в море, 
важнейшие узаконения по торговому мореплаванию, 
умение пользоваться барометром, подача первона-
чальной помощи при несчастных случаях и заболе-
ваниях, английский язык. в трехклассных школах, 
кроме того, преподавались правила управления суд-
ном при встрече с ураганом и пароходная механика;

в) в приготовительных школах: закон Божий, 
чистописание, русский язык, география, арифмети-
ка, геометрия, элементарные сведения по физике, 
практические занятия по использованию компасов 
на судах, черчение в применении к навигационной 
прокладке и к чтению корабельных чертежей.

условия принятия в мореходные учебные заве-
дения, кроме возрастного и образовательного ценза, 
устанавливали обязательные сроки плавания до по-
ступления и медицинское освидетельствование.

Перед курсами мореходных знаний ставилась за-
дача содействовать распространению знаний по тор-
говому мореплаванию среди занятых мореходным 
промыслом. их открывали с разрешения министра 
финансов. выбор предметов и их длительность за-
висели от него же.

общее заведывание делами каждого мореходного 
учебного заведения, в тех случаях, когда они содер-
жатся на общественные средства или общественные 
и казенные совместно, возлагается на попечительный 
комитет. начальник мореходных учебных заведений, 
содержащихся исключительно на средства казны, 
назначались министром финансов. ученики, окон-
чившие полный курс училищ дальнего и малого пла-
ваний, а также трехклассных и двухклассных школ, 
желающие получить судоводительские звания, до-
пускались к испытаниям в испытательных комисси-
ях, создаваемых по распоряжению министра финан-
сов, на основании правил о судоводителях торгового 
флота. лица, не окончившие курса трехклассных 
и двухклассных школ, но посещавшие эти школы, 
в течение не менее 1 учебного года могли хода-
тайствовать о допущении их также к испытаниям  
[1, с. 322–328].

одновременно с этим был принят указ «об из-
менении действующих правил о судоводителях на 
мореходных судах торгового флота» (№ 21415). им 
была установлена новая градация судоводительских 
званий и правила их получения. согласно указу к 
занятию должностей судоводителей на мореходных 
судах торгового флота допускались лишь русские 
подданные, обладающие дипломами на судоводи-
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тельские звания. сами судоводительские звания раз-
делялись на 2 степени: капитана и штурмана. каждая 
степень подразделялась еще и на 4 разряда. При этом 
в отношении права командования суда были 2 разря-
да: 1) грузовые суда малого плавания; 2) грузовые 
суда дальнего плавания и перевозящие пассажиров. 
Плавание в азовском и черном морях до констан-
тинополя признавалось малым, а любое далее этого 
пункта – дальним.

судоводителям разрешалось: а) капитану 1 раз-
ряда – командовать любыми судами; б) капитану  
2 разряда – грузовыми судами малого плавания;  
в) капитану 3 разряда – любыми парусными 
грузовыми судами и быть младшим помощником ка-
питана на паровых грузовых судах малого плавания, 
а по отбытии в этой должности 36 месяцев плавания 
– старшим помощником на этих судах; г) капитану 
4 разряда – парусными грузовыми судами малого 
плавания; д) штурману 1 разряда – грузовыми су-
дами малого плавания и быть помощником капита-
на на любом судне, кроме старшего помощника на 
паровых пассажирских судах дальнего плавания;  
е) штурману 2 разряда – быть помощником капитана 
на судне малого плавания и младшим помощником 
на судне дальнего плавания; ж) штурману 3 разряда –  
командовать парусными грузовыми судами малого 
плавания и быть помощником капитана на любом 
парусном грузовом судне, а также младшим помощ-
ником на паровых грузовых судах малого плавания; 
з) штурману 4 разряда – быть помощником капита-
на на парусных грузовых судах малого плавания и 
младшим помощником на парусных грузовых судах 
дальнего плавания.

Экзамены на судоводительские звания прово-
дились в испытательных комиссиях, создаваемых 
по распоряжению министра финансов, при 
мореходных учебных заведениях или в ближай-
ших к ним портовых городах. Председателями 
комиссий назначались инспекторы по надзору за 
мореходными учебными заведениями. инспекторы 
могли заменяться офицерами флота, назначенными 
для этого управляющим морским министерством.  
в комиссии входили: а) при мореходных учебных 
заведениях – преподаватель предмета, по которо-
му проводился экзамен, представитель морского 
ведомства, назначаемый управляющим морским 
министерством, и член попечительного комитета;  
б) в портовых городах – начальник ближайшего к 
порту мореходного учебного заведения, флотский 
офицер, назначаемый управляющим морским ми-
нистерством, капитан 1 разряда, судовой механик и 
лица, приглашаемые председателем комиссии.

Экзамены проводились только на русском языке 
по таким предметам на звание штурмана 4 разряда: 
навигация и мореходная астрономия, устройство ко-
рабля, правила для предупреждения столкновений 
судов в море, важнейшие узаконения по торговому 
мореплаванию, умение пользоваться барометром, 
английский язык; а на звание штурмана 3 разряда 
– правила управления судном при встрече с урага-
ном, элементарные сведения по пароходной меха-

нике; на звание штурманов 2 и 1 разрядов – нави-
гация и мореходная астрономия, морская практика, 
«метеорология, в применении к учению о погоде, и 
океанографии, в связи с важнейшими сведениями 
по коммерческой географии», устройство и теории 
корабля, пароходная механика, грузовая отчетность 
и коммерческая корреспонденция, судовая гигиена и 
подача первой помощи при несчастных случаях и за-
болеваниях, английский язык.

все программы и правила экзаменов утвержда-
лись министром финансов по соглашению с управ-
ляющим морским министерством. о времени и 
месте экзаменов отдел торгового мореплавания пу-
бликовал для всеобщего сведения за 3 месяца до на-
чала экзаменов.

выдержавшим испытание и выполнившим 
плавательный ценз выдавались комиссией на осно-
вании протоколов испытаний дипломы. не име-
ющим же полного ценза – свидетельства о сдаче 
испытаний, которые обменивались на дипломы в от-
деле торгового мореплавания по представлению их 
вместе с свидетельствами о плаваниях. не сдавшие 
экзамены допускались к повторной сдаче не ранее 
чем через год. Получившие же судоводительские 
звания по истечении полных 5 лет в плавании могли 
представляться к награждению званием личного по-
четного гражданства, если не пользовались высшим 
званием.

новый порядок присуждения судоводительских 
званий относился лишь к тем, кто впервые хотел 
его получить. По отношению к уже действовавшим 
было решено получивших судоводительские звания 
на основании правил от 27 июня 1867 г. приравнять: 
а) штурманов каботажного плавания – к штурманам 
2 разряда, чтобы для получения дипломов на зва-
ние капитана 2 разряда они сдавали теоретический 
экзамен по программе на звание штурмана 2 разря-
да; б) шкиперов каботажного плавания – к капита-
нам 2 разряда; в) штурманов дальнего плавания – к 
штурманам 1 разряда, чтобы для получения дипло-
мов на звание капитана 1 разряда они сдавали теоре-
тический экзамен по программе на звание штурмана 
1 разряда; г) шкиперов дальнего плавания – к капи-
танам 1 разряда.

лиц, имеющих звание штурманского помощни-
ка, по истечении 4 лет службы в нем приравнивали к 
штурманам 2 разряда, чтобы для получения дипломов 
на звание капитана 2 разряда они подчинялись тем же 
правилам, что и штурманы каботажного плавания.

что касается тех, кто не имел дипломов на судо-
водительские звания, но командовал мореходными 
судами торгового флота и совершил не менее  
60 месяцев плавания, сохранили право командова-
ния парусными грузовыми судами малого плавания 
и службы младшими помощниками капитана на 
парусных грузовых судах дальнего плавания. одна-
ко учет и порядок допуска их к службе определялся 
специальными правилами. как изначально устанав-
ливалось еще для матросов, на получивших судово-
дительские звания распространялись льготы по во-
инской повинности [1, с. 328–331].
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как и «Положение о мореходных учебных за-
ведениях Министерства финансов», повсеместное 
введение постановления о новых правилах для по-
лучения званий судоводителей устанавливалось не 
позже 1 июля 1905 г. а потому наиболее активные 
действия по завершению начального этапа реформы 
начались уже в 1903 г. так, приказом от 21 апреля 
по гутМиП, вводились в действие правила о необя-
зательном наличии дипломов для судоводителей для 
мелких судов уже с 1 мая 1903 г. [2, с. 28].

согласно циркуляру гутМиП от 20 января 1904 г. 
за № 193 временно управляющему данным управле-
нием приказа, чтобы правительственные испытания 
на судоводительские звания по положению 27 июня 
1867 г. были произведены в испытательных комисси-
ях в последний раз весной 1904 г. и при том лишь в 
6 пунктах,: в санкт-Петербурге, Магнусгофе, архан-
гельске, одессе, ростове-на-дону и Баку. создание 
испытательных комиссий осуществлялось в прочих 
пунктах, где ранее были это было невозможным.

для наблюдения за ходом испытаний командиро-
вались инспектора мореходных учебных заведений: 
полковник данчин – в санкт-Петербург, Магнусгоф и 
архангельск, коллежский советник гердзей – в одес-
су, ростов-на-дону, и Баку. начало испытаний было 
назначено в Магнусгофе 10 марта, санкт-Петербурге –  
31 марта, архангельске – 15 апреля, Баку – 28 фев-
раля, одессе – 15 марта, ростове-на-дону – 1 апреля.

в виде особой льготы разрешалось допускать к 
экзаменам и тех лиц, которым не хватало до совер-
шеннолетия не более 6 месяцев. По сдаче экзаменов 
им выдавали свидетельства, которые можно было 
обменять на соответствующие дипломы лишь по до-
стижении их владельцами 21 года.

исходя также из смысла указа от 6 мая 1902 г., 
лицам, сдавшим экзамены весной 1904 г., по положе-
нию 27 июня 1867 г. выдавались дипломы не на пре-
жние судоводительские звания, а на судоводитель-
ские звания по положению 6 мая 1902 г. [3, л. 55].

в развитие предыдущего циркуляра циркуляром 
от 22 января 1904 г. было приказано объявить через 
начальников портов всем судоводителям торгового 
флота о том, что имеющиеся у них дипломы на зва-
ния шкиперов и штурманов дальнего и каботажного 
плавания, а также различные свидетельства и удосто-
верения на право судовождения, как постоянные, так 
и временные, необходимо было представить в отдел 
торгового мореплавания не позже 1 июля 1905 г. для 
обмена на соответствующие дипломы нового образ-
ца. При этом все вышеперечисленные документы, не 
обменянные на соответствующие дипломы нового 
образца до 1 июля 1905 г., утрачивали с этого срока 
свою силу [3, л. 60].

в ходе дальнейшего введения нового положения 
о судоводителях от 13 февраля 1904 г. начальникам 
портов было объявлено, что к командованию пас-
сажирскими пароходами, совершающими рейсы в 
местных сообщениях, допускались штурманы 1 раз-
ряда и капитаны 2 разряда. всем судам в местных 
сообщениях разрешили совершать рейсы без помощ-
ников капитана. При этом, как и предписывалось по-

ложением, главноуправляющим тМиП по соглаше-
нию с управляющим морским министерством были 
утверждены выработанные комиссией при отделе 
торгового мореплавания районы плавания пассажир-
ских пароходов по Белому, Балтийскому, каспийско-
му, черному и азовскому морям и по восточному 
океану, после чего их опубликовали в собрании уза-
конений и распоряжений Правительства в ст. № 22 
1903 г. срок их введения в действие на местах уста-
навливался с 1 марта 1904 г.

кроме того, 22 мая 1904 г. были изданы правила 
исчисления плавательного ценза для судоводителей 
на мореходных судах торгового флота [3, л. 187],  
а еще в этом году в отделе торгового мореплава-
ния была созданная специальная комиссия для 
выработки правил об учете и порядке допущения к 
службе лиц, которые не имеют дипломов, но коман-
довавших мореходными судами в Белом, Балтий-
ском, черном и азовском морях [3, л. 228–229].

сложное положение страны в связи с неудач-
ной русско-японской войной, а потом и событиями 
1905–1907 гг. крайне негативно отразились как на 
развитии торгового мореплавания, так и на системе 
подготовки ее кадров, затормозив данный процесс 
на несколько лет. так, уже 30 мая 1905 г. за № 26303 
был принят указ «об отсрочке введения в действие 
новых правил о судоводителях на мореходных судах 
торгового флота». им данные правила предполага-
лось ввести с 1 июля 1907 г. [4, с. 383].

При этом происходил постепенный обмен ди-
пломов старого образца на новые, практически 
законченный уже к 1 января 1907 г. общее количе-
ство получивших такие дипломы составило 6 137 чел.  
распределялись эти судоводители по званиям ни-
жеследующим образом: капитанов 1 разряда – 1 993;  
2-го – 478; 3-го – нет; 4-го – нет. Штурманов 1 разряда –  
1 660; 2-го – 1 878; 3-го – 6; 4-го – 122 [5, с. 69].

кроме того, существовали и судоводители без 
дипломов. они следующим образом распределялись 
по морям: Белое – 199, Балтийское – 166; черное – 
249; азовское – 135; каспийское – 288. всего – 1 037  
[5, с. 70]. таким образом, исходя из этих данных,  
в российской империи и по состоянию на 1 января 
1907 г. было 7 174 учтенных судоводителей.

в начале 1909 г. на места разослали «Перечень 
вопросов по реформе мореходного образования в 
империи в связи с новым законопроектом о судо-
водителях на мореходных судах торгового флота»  
с объяснением предстоящих изменений и осо-
бенностей обучения штурманов, механиков и т. д.  
[6, л. 141–145]. отдельно в этот период также был 
разослан для обсуждения проект положения о су-
доводителях на мореходных судах торгового флота 
[6, л. 146–150]. данные проекты были достаточно 
полными и содержали все необходимые сведения по 
предстоящей реформе. так, в приложении № 6 на-
ходим программу испытаний на звание штурмана 
дальнего плавания [6, л. 151–154].

Программа испытаний на звание штурмана ма-
лого плавания по общим разделам была такой же, 
лишь несколько разделов отличалось уже в самом 
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названии: не «Морская астрономия», а «Мореход-
ная астрономия»; не «Метеорология и применение 
к учению о море», а «Метеорология в применении к 
учению о погоде» [6, л. 155–158].

так как в предыдущих указах введение в действие 
постановлений о механиках и судоводителях было 
отложено до 1 июля 1909 г., то 26 мая 1909 г. был 
принят указ «о приостановке введения в действие 
правил 6 мая 1902 г. о судоводителях на мореходных 
судах торгового флота и Положения 10 июня 1903 г. 
о механиках на таковых же судах» до издания новых 
правил [7, с. 391].

Эти последние в истории российской империи 
системные правила были приняты законами от 31 
октября 1909 г. основные требования новых положе-
ний вводились в действие с 1 января 1910 г., при этом 
за лицами, которые не имели дипломов на звание су-
дового механика, но занимали до 15 августа 1908 г. 
должности судовых механиков или их помощников 
в морском торговом флоте не менее 12 месяцев, со-
хранили права по управлению судовыми машинами 
на мореходных судах торгового флота тех разрядов, 
на которых они занимали эти должности, с выдачей 
соответствующего свидетельства [7, с. 903–906].

выводы. тем не менее можно отметить, что по-
следние рассмотренные нами законы венчали дли-
тельную и кропотливую работу по формированию 
высокообразованных служащих торгового флота с 
выведением уровня их подготовки до мирового, в 
том числе посредством создания разветвленной сети 
специальных учебных заведений, подавляющее чис-
ло которых финансировалось за государственный 
счет. Подтверждением тому является и создание по 
закону от 25 июня 1910 г. (№ 33920) николаевской 
морской академии с гидрографическим, механи-
ческим, военно-морским и кораблестроительным 
отделами [8, с. 917]. таким образом, можно сде-
лать вывод, что основными направлениями в новых 
подходах к выдаче свидетельства моряков этой ка-
тегории в изучаемый период стали следующие: 
а) получение специального образования; б) сдача 
специального экзамена; в) обязательная длительная 
практика службы на судах, желательно торгового 
флота; г) профессиональные знания в различных 
областях наук. целью ужесточения подходов было 
упорядочение системы выдачи свидетельств судово-
дителей и улучшение безопасности торгового судо-
ходства.
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