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kArpAtalja kozlekedeslogisztikai helyzete

TRANSPORTATION AND LOGISTICS IN THE SUBCARPATHIAN REGION

D r . P h D Ba j o r  T ib o r  foiskolai tanar
Altalanos Vallalkozasi Foiskola Tarsadalomtudomanyi Tanszek

P r y k h o d k o  V o l o d y m y r

Ungvari Nemzeti Egyetem Kozgazdasagi es Nemzetkozi kapcsolatok Intezet 
Nemzetkozi Kapcsolatok Tanszekenek tanara

Abstract

Transcarpathia was in the history always the most backward area of the country. The 
rail and road network in the XIX-XX. century, in the time evolved, changes in practice 
lias not been over the past 100 years. The uniform railway system has been broken into 
three dividedent in 1920 and this made it impossible to operate the Transcarpathian rail
way freight and passenger transport network. However, internationally in point of view, 
one of Europe’s most important railway line passes through the area. The road network is 
In a similar situation.

Fundamental problem of Transcarpathia Ukraine’s capital, Kiev toward -  Caipathians 
Mountains to -  only acceptable quality transport built corridor. Other routes of significant 
Imlfic implementation is unsuited. Transport network condition is the biggest obstacle to, 
became the business relationships between the EU, Asia and Transcarpathia.The European 
ii ttnsport corridor may improve of the area Transcarphatian’s.

Khrpatalja a Magyar Kiralysagban es az Osztrak-Magyar Monarchiaban
* "

km patalja, mint a tortenelmi Magyarorszag eszakkeleti hatar menti tersege, kezdetek- 
|  till f'ogva hatranyos helyzetu elmaradott terseg az allamalapitastol napjainkig, tartozzek 

‘ikiinii'lyik orszaghoz is a tortenelem folyaman. Sot, 1920-ig tulajdonkeppen belso perife- 
J flkn'i orszagresz is, hiszen Magyarorszag is az osztrak birodalom resze es a Karpatokon 
|  Hill ( inlicia is resze a birodalomnak.

1 A kiupalokon harom hagon keresztiil lehet belepni a Karpat-medencebe. (Az Azsia fe- 
liil Pi kvhk hoditok, harci esapatok itt ertek el a kiralyi Magyarorszag teruletet.) A foldraj- 
.11 Milollsiigok mellett ez is oka volt annak, hogy a terseg gazdasagi-tarsadalmi fejlesztese- 

1 ii XIX. sz&zad vegeig allami szinten nem foglalkoztak. Az orosz birodalom fele a ke- 
{»»lu'ilnlmi utvonal nem Karpataljan keresztiil vezetett, hanem Kassa-Zsolna-Krakko- 

|  V1,1 »i‘i S/cntpetervar utvonalon. Ezt az utvonalat hasznaltak fel az elso vasutvonal meg- 
is a XIX. szazad kozepen.'

|  hrtipiiltdjiin a legfontosabb hosszii tavu kozlekedesi utvonal a patakok, folyok medre: a 
|W?I i^iilllliis. (iszlbl tavaszig a magasan credo patakok partjain felhalmoztak a tennekeket, 
HPMllbi'kel, majd az olvadtlskor alkalmilag dssze^csolt lutaiokon szallitottak le a? amt a



ib Budapesten at Becsig, az erdei termekek zomet Szegedig szallitottak. Ennek 
ben Karpataljan a nagyobb telepillesek a hegyi patakok es a Tisza talalkozasa- 

* ;ik ki es ezekre a telepiilesekre telepitettek az allami es a helyi kozigazgatasi, es 
vezeteket (pi. ado- es vamhivatal).2
ninden szakaban hasznalhato szilard, vagy koves burkolatu kozut, gyakorlatilag 
n a XIX. szazadban nem talalhato.

1. terkep. Karpatalja vasuti halozata a XIX. szazadban 
Map 1. Transcarpathian railway network of the XIX. century

i'orrds: Horvath Ferenc 2000: A zahonyi vasuti csomopont tortenete. Zahony, 
Tcdestudomanyi Egyesiilet Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Teriileti Szervezetenek 

Palyafenntartasi Szakcsoportja. Masodik kiadas

Karpatalja keleti teriiletei a kezdeti vasutepitesbol kimaradtak. Ez a helyzet a XIX, 
asodik feletol valtozik, mikor a Magyar Eszakkeleti Vasuttarsasag kapja meg a jogo! 
lozat kiepitesere. Az epites soran fontosnak tartjak hangsulyozni a „Galician osztrdlt 
/on keresztiil Lengyelorszag es Oroszorszag fele vezeto vasutvonalak megvalosltd- 
iszai atkeles helyszinet a gazdasagi es politikai szempontok alapjan a helyi vezelchi 
kdvetelese alapjan 1872-ben jeloltek ki es valositottak meg. A Debreccil 

idmeti-Maramarossziget vasutvonal nyomvonalat, Huszt kovetelesere modositotti'ik, 
ztosltottak a tiszai atkelessel a varos kozvetlen bekoteset a halozatba. Maramaross/l ' 
• vissza a foly6 baloldalara a vasutvonal.4 A tersegbol kiindulo nyersanyagszallltd:«' 
narchia fele ez utan mar gyakorlatilag vasuton bonyolitottak le, a tiszai tutajozds s/r 
(ken, majd rovid idon beliil meg is szunik. Az 1894—95-ben megepitett Nagybocsko 
iriismezS orszaghatar vasutvonal -  amely elsosorban strategiai celokat szolgalt -  sotm 
II IcIIcndUlest liozott a komyek kezmii- es konnyuiparanak (1. terkep). 
sft vilaghdborut koveto bekeszerzodes Karpatalja vasuthalozatat -  mint oly sok viwul 
Kozep-Eumpaban -  kettevagta. A Bustyaba/a Mdramaross/.igel Raho-Kdrdsintf^ 
lal Maramarosszigeten keresztiil vezetft vonala KomrtniAlkiz. kerf III/1 Eza helyzel lja‘||

• 1 • >............. ...: 4.x _ „z ..u „ r t



megyebe, Iranern elöbb a Kärpätokat megkerülve -  több szäz felesleges km-t megteve -  Lviv 
megyen keresztül erik el a nemzetközi szällitäsi ütvonalakat, megnehezitve ezzel Ukrajna es 
Kärpätalja kapcsolödäsät a nemzetközi tranzitszällitäsokhoz. A hiänyzö kb. 10-15 km vasüt- 
vonal kiepitese lehetöve tenne Kärpätalja keleti reszenek bekapcsoläsät a szällitäsi ütvonalak- 
ba, es ezzel együtt a vällalkozäsok es a turizmus fellenditeset is elösegitene. Lehetöve tenne 
Kärpätalja keleti reszenek -  a hegyi turizmus központjänak -  közvetlen Kelet- es Del- 
Euröpäböl valö megközeliteset vonaton. Ez bärmilyen turisztikai fejlesztes alapfeltetele 6

Ukrajna nem Kärpät-medencei orszäg

Kärpätalja gazdasägi-törtenelmi-tärsadalmi szempontböl a Kärpät-medencei euröpai 
uniös orszägokkal közös mülttal rendelkezik. 1945-öt követöen azonban olyan orszäg 
reszeve vält -  Galiciäval együtt amely a koräbbi törtenelmi idökben a Kärpät-medence- 
töl független törtenelmi mülttal rendelkezik. Az azonban mit sein vältozott, hogy -  kelet 
leie -  Galicia közigazgatäsi szekhelye Lemberg (Lviv) vezetesevel, Kärpätaljähoz kcpcsl 
inagasabb közigazgatäsi szinten äll -  elöbb oszträk tartomänyi központkent, jelenleg ukrän 
gazdasägi-tersegi központkent.7

Kärpätalja szomszedos ällanrai mind tagjai az Euröpai Uniönak, es Kärpätaljäval hatä- 
ros területei az unio belsö rendszerenek megfelelö regionälis önällösägot elveznek, mig 
Kärpätalja egy mäs jellegü ällamigazgatäsi, felepitesü orszäg resze, annak központi szerve 
Altai meghatärozott feladatkörrel, jogosultsäggal es lehetöseggel. Kärpätalja Ukrajnänak 
esupän egy megyeje es terveit, fejleszteset Kijevben engedelyezik, illetve hagyjäk jövä.

Az orszäg belseje feie gyakorlatilag ket fö üt vezet es mind a kettö a Kärpätok eszakke- 
Icti oldalän levö tersegek központi värosain es megyein -  Lviv es Ivano-Frankovsk -  ha- 
Ind keresztül. Ezek a megyek szinten az Euröpai Uniö tagorszägaival szomszedosak, es 
N/iuten ervenyesiteni akarjäk sajätos erdekeiket. Ennek következteben minden olyan lehe- 
löseg, amely Kijev felöl erkezik, elöbb ezeket a värosokat eri el, es csak az a lehetöseg 
Imlad toväbb Kärpätaljäig, amely vagy nein erinti, vagy nem erdekli ezeket a värosokat es 
vonzäskörzetüket. Tulajdonkeppen megszürik, es ezzel csökkentik a lehetösegeket Ez a 
tdiiy erösen beszükiti Kärpätalja fejlesztesi terveinek megvalösuläsät (2. terkep).



і mrgaimul von cl KArpcUiiljaU'il. Л katwft Idol dlu'/h к/AllllAs Iftleg ha mAr І*Іщ 
s nyomlAvon drkezik meg scm all Ki'irpi'ilaljan. hnnom ogyoncscn halad Lvivig. 
MagyarorszAg lelol erkezo vasuli szAllllmAnyok uli cclja nem Karpitalja, hanom Uifft 
hclsft leruletei, OroszorszAg es a Tavol-Kclcl. Az Aru az AtrakAst kovetoen azuiMwl 

;yja Karpataljat. Lathato, hogy az idealis helyzet teljcsen cltorzul (2. abra) 6s I viv |  
egos kiizlekedeslogisztikai jelentdsegehez kepest Fontosabb helyet tolt be а помаді 
6s a hazai kozlekedesben. Ezen a helyzeten csak akkor lehet javitani, ha az Aru ІПІЩ 
s valamilyen hozzaadott erteket кар Karpataljan. Erre kivAloan megfelel а когАЫми 
irdetett ipari park program is.8
tranzitszAllitasok karpataljai hasznositasa szempontjabol katasztrofalis kovetke/mtf 
ccl jarhat a Szlovakiaban tervezett, Kassatol a Dunai vizlepcsoig megepitesre kcrtllfl 
і nyomtavu vasutvonal megvalositAsa. Ebben az esetben Csop es Batyevo minded 
oscgct elveszti. Megszunnek az atrakoban letesitett munkahelyek es az ahhoz ka|l* 
J6 szolgaltatasok. Vagyis a tranzitforgalombol adodo bevetel lenyegesen Iecsokkeit, 
>alom nem all meg. Karpatalja nem reszese lesz a nemzetkozi gazdasagi kapcsoln 
k, hanem csak a tranzitforgalombol itt marado komyezetszennyezes elviseloje.

1. abra. Karpatalja kozlekedesi rendszere koordinata rendszerben szerkesztve 
Illustration 1. Transcarpathia transport system coordinate system shown

Katowicze Lviv

Kosice
Uzhhorod

Kosice Mukachevo

Csop

Tchop

Ternopol

Ivan о Franki vs'к

Miskolc Debrecen Oradea

Forms: Enyedi György (1978): Kelet-Közep-Euröpa loldrajza. Budapest, 
Közgazdasägi es Jogi Könyvkiadö

■  |

pAtalja közvetlen vasüti hatärforgalmi helyzete egyoldalü. Szloväkia feie viszony- 
biztositott a vasüti forgalom. A magyar-ukrAn/KArpätalja viszonylatban hosszü 

•.akaszon azonban hatärozottan keves a Zähony-Csop es a Batyevö-Epeijeske vasüti 
kelö, miközben vegig a hatärral pärhuzamosan halad a vasütvonal. Erdemes volna 
'.sgälni egy Beregszäsz-Fehdrgyannat-Csenger Szatmämemeti vasütvonal kiepite-



Mukacsevo Beregovo-Csop települösek ältal hatärolt terület közlekedesi in 1 - 
Ip tinil.imiival a sürüseg tekinteteben nyugat-euröpai szinten ellätott terület (3. terkep). 
j sf.ii h lerllleten gyakorlatilag csupän a szolgältatäsok es a mellekütvonalak szlnvonalat 
i»|| iHidptiira emelni ahhoz, hogy jelentös fejlödes következzen be. Ipari szolgältato terü- 

Itet julijiilea csak Csopon es Solomonovöban talälhatö. Azt követöen a nemzetközi foütvo- 
(mImii, nevc/.etesen az V. euröpai TEN-T korridoron csak 70 krn-re Munkäcson talälhatö. 

i'piljiiiliiljnn nincsenek jelentös speditör vällalati kepviseletek, kam i on term i n al ok. Nem 
rpilll Id a szolgältato tevekenyseg. Hozzä keil tenni azonban, hogy a szdban forgo negy- 

keletre a megfelelö, söt sok esetben az alapinfrastruktüra is hiänyzik.10

} Abra. Lvov kozlekedesi csomopont hatasa a Karpatalja vasuti szallitasi utvonalaira 
Illustration 2. Lviv interchange effect of Transcarpathia rail transport routes

Katowicze

Kosice

Miskolc

Forms: Inffastruktüra a Kärpätok Euroregiöban. KSH, 2000.

Kärpätalja közüti helyzete

Kärpätalja közüti magiszträleja a Csop-Mukacsevo-Lviv föüt mely a TEN-T hälözat, 
az V. korridor resze. Az V. korridor több ägböl tevödik össze. Jellemzö, hogy a magyar 
kiadvänyokban csak es kizärölag a Zägräb-Budapest-Ungvär ütvonal, mig a szloväk ki- 
advänyokon a Zägräb-Becs-Pozsony-Kassa-Ungvär ütvonal kerül megnevezesre. Ung- 
värtöl egyenes ütvonal vezet Lviv-ig.

Sajnälatos mödon, 2007-2014. evek fejlesztesi-beruhäzäsai programjäban szereplö üt- 
lejlesztesek közül meg nem került megvalösitäsra -  söt el sem kezdödött -  Ukrajnäban:
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Icrcmtcse
I - V

t6rk6p. Kdrpdtalja kozlekedesi infrastrukturcival Nyugat Eurdpai szinten elldtott taflllkfi i 
Map 3. Transcarpathian area of transport infrastructure with Western European lov«i(i

S i
I nnas: Excellence Rt. 2002. A magyar-ukran hatarterseg kozos fejlesztesi koncepcidja

3. abra. TEN korridor halozatanak Karpataljan tervezett utvonala 
Illustration 3. TEN corridor planned network of Transcarpathia path

Р'оггав: Транспортно -  логісгичні центри Закарпаття МІСТ МІЖ ЄВРОПОЮ 
ТА АЗІЄЮ Закарпатське обласне агентство із залучення інвестицій 
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Nyiigiil-Ukrajnäban а vasüti szällitäsokhoz hasonlöan а közüti szällitäsok elsö elosztö- 
Wyo In l.viv. Lehetöseg van Ungvär-Ivano Frankovszk iränyäban is forgalom közvetlen 
telHHiyolllüsära, azonban ez az ütvonal jelenleg alkalmatlan a nemzetközi kamion forga- 
j*iin Icvczetesere.

I igyelmet erdemel azonban, hogy a valösägban Kärpätalja területenek fö közlekedesi 
tflVuiiiila cz a nyugat-kelet iränyü ütvonal, es nein az V. korridor (4. abra). Ez az egyetlen 
illvoiitd biztositja Kärpätalja szämära a megyei adminiszträciös központ elereset a megye 
jVHlAvolibb tersegeböl is. Ez a legfontosabb feladata. A Kärpätok magasabban fekvö tele- 
(illlttacirol a forgalom le- es felvezetese a megye eleteben alapvetö fontossägü, mert sem- 
iilllyon mäs közlekedesi infrastruktüra nem äll rendeltetesre a forgalom bonyolitäsähoz. (A 
Hify, ü/cmelö kisvasutakat is felszämoljäk.) Akär a munkavällalot akarjäk elvinni a mun- 
Ulldyre, akär a munkahelyet akarjäk elvinni a laköhelyre, az csak ezen az utvonalon le- 
(iwiMcgcs. Megällapithatö, hogy mig Kärpätalja tranzitforgalomban valö reszvetelehez el- 
ifiNorban a vasuthälözatot keil helyreällitani, addig a megye belsö gazdasägi erdeke a köz- 
iilliiilözat megerösitese, fejlesztese. Annäl inkäbb, mert ez az ütvonal rendkivüli mertek- 
ІН'іі kitett a termeszeti-kömyezeti käroknak (földcsuszamläs-veszelyes).

Vizi közlekedes

Л XIX. szäzad vegeig Kärpätalja legfontosabb, söt egyetlen teherszällitäsi ütvonala а 
ГІн/.а volt. A Tisza az egyik legfontosabb kapoccsä vält a hegyvidek es a siksäg, az erdök 
Й ii puszta, a söbänyäk es az ällatokban bövelkedö alfoldi legelöterületek között. A folyö 
mcllett füreszmalmokat es söhäzakat letesitettek, a tutajjä äcsolt rönköket ältaläban soval 
mcgpakoltäk, s a dupla szällitmäny együtt erkezett meg az Alföldre. Tiszaüjlak jelentös 
N/.crepet jätszott a sö szällitäsäban: kamarai sohivatallal, hajökikötövel rendelkezett. Az 
iiknaszlatinai söbänyäkböl kitermelt sot tutajokon szällitottäk Tiszaüjlaki'a, majd kisebb 
Imjökkal szällitottäk toväbb a folyön es szekereken az orszäg belseje feie. (Ugyanakkor az
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........w . , vmvr «/. ur>/.iictK sooanyatc termekeinek piacot biztositani a kär|)ilf|H
Iclyi söbänyäk hätränyära.) A tutajozäs mellett fokozatosan tert höditott a ImjAltlM  
s; clöször az äru-, majd a szemelyszällitäs is. 1880-ban a vasütvonal eierte 
t, s attöl kezdve a söt mär vasüton szällltottäk toväbb a tävolabbi niacterülel^MWM 
vetöen a rönkfät, a faszenet, a gyümölcsöt, a malom- es egyeb köveket niäg 
ajok szälh'tottäk az alföldi värosokba.11 A XIX. szäzadot követöen a Tisza, mini 
i ütvonal jelentösege erösen lecsökkent, söt mära pedig meg is szünt. A Tiszu M>»n«n 
s/igettöl gyakorlatilag hatärfolyö, egeszen a szloväk-magyar-ukrän härmas Imltiilti I |
:ny az önällö ukrän dönteseket ellehetetleniti. Ez azt is jelenti, hogy a Tiszän MüUtWt 
szigettöl csak a szomszedos orszäggal közösen fejleszthet Ukrajna. Viszont il 
gyüjtö területen, fökent Kärpätalja keleti reszen felhasznälhatok a szloväkiai tapitsitlfi 
: a vizek visszatartäsa, viztärozök epitese, vizi erömüvek letesitese a täjvedelntl »jfrty 
itok figyelembe vetelevel. (erömüvek, vezetekek, tartöszerkezetek täjba illcs/HV, *< 
äsa) Energiatakarekos erömüvek letesitesevel es üzemeltetesevel jelentös bot «Mt II» > 
latna Kärpätalja. ’ l|l

Legi közlekedes

\z  ungväri repülöter 1926-ban epült. A XX. szäzad közepeig elsösorban katonal m’I* 
•i/olgält, ezt követöen polgäri repülöter lett. Többször inditottäk üjra a menelreild »Ife 
järatokat. Erdekessege a repülötemek, hogy a le- es felszällö gepek csak SzIoVilM* 

•rönek hasznälatäval tudnak közlekedni. A munkäcsi katonai repülöter polgäri otHüM* 
atalakitäsa folyamatban van. A lvivi repülöter felüjitäsa es ätalakitäsa egy nem/dkon u| 
vnnalti nagybefogadö kepessegü repterre -  mely alkalmas lenne evente 10 milliö i*itt 
itazäsi igenyeinek kielegitesere -  elsödleges feladattä nötte ki magät az ukrän- leiiptvl 
ezdsü Labdarügö Europa Bajnoksäg megrendezesekor. Az ungväri es munkäcsi it>p(l 
ck nem csak az üzleti eiet szämära fontosak, hanem mint a türizmus, a teli sltni'Äm»
Iröl crkezök szämära is a megközelithetöseg korszerü formäja is, melyek a Kärprtlot 1 
-völgyi, Feketevizi, (HopnoripcKUH) gerincet celozzäk meg. Az ungväri repülbu-i 
öpälyäja meghosszabbitäsänak es egy ügy nevezett „Kärpäti Shannon”12 letreho/Anft 
•rdckeben celszerü lenne bevonni a munkäba a nemzetközi, elsösorban magyar, s/lti \ 
•s cseh befektetöket. Ellenkezö esetben fenn äll annak a veszelye, hogy a repteftflt 
»(.löset veglegesen megszüntetik.

; | i

Logisztikai központok

irpätalja del-nyugati területe, a szloväk-magyar-ukrän hatär tersege kb. 100km*os 
iclyscgbcn infrastruktüräval kiemelten ellätott terület lesz/lehet, a tervezett fejles/ltS 
efcjezöset követöen.11 Az Ungvär-Munkäcs-Beregszäsz-Csap ältal hatärolt teri 
nas lesz kiemelt -  nemzetközi -  szintü szolgältatäsok biztositäsära. Ehhez azonbni) 
a vasüti fövonalak toväbbi korszerüsitese, a tervezett autöpälya nyomvonalak mcg 
e. Biztositani keil az elerhetösegüket, de alapkövetelmeny hogy ezek is nemzetközi 
n kivitelezettek legyenek. Kärpätaljän fei keil keszülni arra -  a Magyarorszägon iS 
ikiäban mär tapasztalhatö -  az esetre is, hogy a nemzetközi vällalatok köpvisclöi, 
>i, bär Kärpätaljän dolgoznak, de nein ott Inkiutk ölelvln»l«7<*wu,-. —— * 1
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! IttyU/lIkiii, termelo es raktarozasi szolgaltato bazis, valamint Ukmjmt I .engycloi 
Hi Iniiissziaval es Oroszorszaggal kapcsolatos halarltirstigtibcn is milkOtlik Uthlt 

jiift! Mt/pont. Szuksegszeru e miikodo logisztikai kozpontok tevdkenyudgr'iiek dr./ 
|f!|rtwi ors/Agosan es helyi szinten is. Karpataljan azonban a valbsiigim mlmiiiU/lin 
»'ptilil es a valosagos gazdasagi-logisztikai kozpont nem esik cgybo.

IIV«!, II megye adminisztracios kozpontja, nem csak a tranzitforgiilomliM, httiiom и 
elzartan kozvetleniil a nyugati orszaghatar melletl UtiAllmlb, A megye 

й|ц4. kdel nyugati es eszak-deli forgalmi kozpontja Munkacs, a megye mimodik 
Jfculih viirosa. Alkozpontja pedig Csap.14 A megye osszes tobbi vAi'osa a Irtin/.illoi' 
part11 liem jatszik meghatarozo szerepet. (Helyi fontossaga cttbl meg jelenHVi leliel, 

ltd Mit'f/I.) A terkepre nezve azonnal szembetuno Munkacs kOzponti cllielye/kedese. 
ч It'p.l lorgalommal megerositett kozuti, vasuti logisztikai kttzponl egtSsz KtirpAlitlJii 

miikddeset kepes volna szervezni.15 A karpataljai logisztikai kd/.pontok ogyllll 
tsdjmmlibcn tudnak kepviselni drdekeiket. Ehhez szQkseges lcnne Ungviit politikai.

tulininisztrativ kozpont jellegenek megerositesere, valamint a megye Idbbi viimsa 
tothl belUli lunkcioinak fejlesztesere. Mind KarpAtaljanak, mind a megydl Ovc/6 eurd- 

, I»« (lllliVi urszagoknak figyelmet kell fordltaniuk a helyi, csak ndliAny teleplllds goiuljat 
i;pl|Hlilf'i ludaron atnyulo fejlesztesekre is. Egy ilyen irAnyii lejlcsztdsi program lehelose- 
|ft klrlimitana Karpatalja szamara, hogy -  vertikalisan ds horizontalisan is megfeleld 
Ip tieiiikiil szerezve beilleszkedjen Ukrajna gazdasagi-logisztikai rendszerdbe, ervenyrc 
Nfilt'i |iilliilni sajatos erdekeit.16
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